Umgang mit logarithmischem Papier

Der Nomogramm 1 aus DIN 4109:1989-11 ist ein semi-logarithmisches Papier, d.h. auf die

Ordinatenachse ist logarithmisch gezeichnet, auf die Abszissenachse jedoch normal gezeichnet.

Aus dem Beispiel:
15.000 Kraftfahrzeuge fahren auf die HauptverkehrsstraRe, wobei die Entfernung der

Wohnung zur den StraBe 130 m betragt.

4.000 Kraftfahrzeuge fahren auf die WohnsammelstraBe, wobei die Entfernung der Wohnung

zur den StraBe 20 m betragt.

Umgang mit logarithmischem Papier:

In der Anlage betrigt der Abstand auf der Ordinatenachse zwischen In 1-10% und In 2 - 10*
A=1,4cm.
@ 15.000 Kraftfahrzeuge werden in dem Nomogramm eingegeben, wobei wir auf den

logarithmischen MaRstab aufpassen missen.
In2-10*—In1-10*=1,4cm
Also, mittels Dreisatz
(In2-10* —In1-10%) _Lacm
(In1,5-104 —In1-10%)  «x
_ (In1,5-10* —In1-10%)
~ (In2-10*—1In1-10%)

x=082cm

1,4 cm

@ Die gleiche Methode kann man fir die Entfernung der Wohnung zur StraRe mit 130 m

anwenden.
In150 —In100 = 0,75 cm

Also, mittels Dreisatz
(In150 —In 100) _0,75¢cm
(In130 —In100)  «x

_ (In130 - In 100)
~ (In150 — In 100)

x =049 cm

X -0,75cm



NormCD - Stand 2005-03

Y
" S8

3}
Tésrgi ¢
o
e,

< \ 0, 3¥5¢em
N \ g Y DIN 4109 Seite 15
“B'S‘; N i /L
S I A
= 10 I A A N A 4 717 77T 7
8 '$/ 71T 777 /7 17
NV A YAVARVE AN
6 /] / A 1 /N /1/
yARvVAW, [ Y Y/ // /
. NANEVARIS Y, /
/

A
3

/¥

,/
%
\

\\
NN
[
[
SSun
:‘;w
:

Vo
208
o
N
\

= N OO
&
%
\\
N
o,
2)
0

nj:i_)
|
by
%,
™
N
! ~
\\\\ \\
<
NN

&
//) g
2
NY
500
l
0
N
N

\\\ \\\ ‘E\ ‘\\
N

0
0
<5,
NN
N
~N
N

M,
M
N

S
<0

Verkehrsbelastung in Kfz/Tag —=

A/
/
7 (' // ' /
5 / // //;7/ //// ya'zi // //// /7@7;’/;/
/ A
f 4,
103// '//////; A/ ///
8 A A A A7 A, G A T Y A
/1/ 1/ av.vi VAS SW.V e N YAV
6 Va4 ~ / ]/ // // //////*’/// //
N'ars & v avir ViV
/ [/ { ///,//

éét/
444// |

Mittelungspegel L, in dBIA) o

~N

/)

7
A/

/

N/

NN R
SN NN

102

A | Autobahnen und Autobahnzubringer [
(25% Lkw-Anteil) (=]
(¥a]

10—
75—

I I
S w
O O

55—

B | Bundes-, Landes-, Kreis-, G ind bindungs-
straBen auBerhalb des Ortsbereiches; StraBen
in Industrie- und Gewerbegebieten

(20% Lkw-Anteil)

50
55

C | GémeindeX(Stadtdstratien: Hauptverkehrs-~
straBen (2 bis 6°streifig, 10% Lkw-Anteil),

45
50
55

—
65
70

D | Gemeinde-(Stadt-)straBen; Wéhn- und Wohn-
sammelstraBen (5% Lkw-Anteil)

55
60
65

S mn S
LTI T

Zu den Mittelungspegeln sind gegebenenfalls folgende Zuschldge zu addieren:
+8 dB(A), wenn der Immissionsort an einer StraBe mit beidseitig geschlossener Bebauung liegt,
+2dB(A), wenn die StraBe eine Lingsneigung von mehr als 5% hat,
+2dB(A), wenn der Immissionsort weniger als 100 m von der nichsten lichtsignalgeregelten Kreuzung oder Einmiindung ent-
fernt ist.
Bild 1. Nomogramm zur Ermittlung des ,maBgeblichen AuBenlarmpegels“ vor Hausfassaden fiir typische StraBenverkehrs-
situationen
Anmerkung: Die in dem Nomogramm angegebenen Pegel wurden fiir einige straBentypische Verkehrssituationen nach
DIN 18 005 Teil 1/05.87, Abschnitt 6, berechnet. Hierbei ist der Zuschlag von 3 dB(A) gegeniiber der Freifeldaus-
breitung beriicksichtigt.



